felieton na marginesie

Brukarze
piekla

O tym, ze w

wielu dzie-

dzinach tak

zwanego

| sektora pu-

Marak blicznego
SGrass Mogtoby
—————— dziaé sie
lepiej, wie prawie kazdy.
Ogladajac codziennie
wiadomosci  krytykujemy
dziatania urzednikéw,

politykéw, psioczymy, ze
kolejny raz miato by¢ tak
Swietnie a wyszto jak zwy-
kle. Problemy o jakich do-
wiadujemy sie z gazet czy
z telewizji, niejednokrotnie
wydajg sie nam tak ba-
nalne, ze az trudno sobie
wyobrazi¢ dlaczego ten czy
Ow specjalista — niejed-
nokrotnie z profesorskim
tytutem — podaje sie do dy-
misji zostawiajgc dany pro-
blem nierozwigzany. Skala
W sumie jest niewazna
— problem krajowy czy
tylko miejski — z perspek-
tywy wygodnego fotela w
zaciszu domowym staje
sie btahy i prosciutki do
rozwigzania.

W skali miejskiej nie-
do- ciaggniecia, wpad-
ki i problemy aktualnie

dziatajgcych wtadz sg wi-
doczne wyrazniej i jeszcze
wyrazniej komentowane.
Kto przeciez nie chciatby
ukonczenia budowy
nieszczesnego ,biurow-
ca” przy ulicy Zwyciestwa?
Kogo nie razg zaSmiecone
do granic mozliwosci brzegi
Ktodnicy? Przyktady takich
zastarzatych ,wrzodéw” w
miesScie mozna by mnozy¢.
Wtadze  miasta majg
wszelkie mozliwe Srodki,
by problemy takie usuwac,
a przeciez mimo to, od lat
nic z tym nie robig — mysli
sobie zapewne niejeden
mieszkaniec miasta. Moze
po prostu im sie nie chce?
— rozumuje inny i konty-
nuuje mysl — mnie by sie
chciato, mnie denerwuje
taki marazm, gdybym to ja
miat takie mozliwosci to,
ho ho!

Wiekszos$¢é nie ma takich
mozliwosci i poprzesta-
je na stowach, niektérzy
jednak probujg czegos
wiecej.

co$ w miesScie moze sie
komus$ podobaé. Ot, sta-
re, dobrze znane ,kto nie z
nami ten przeciw nam”.
Wojenka na razie prowa-
dzona jest w najbardziej
demokratycznym medium,
czyli w Internecie. Najbar-
dziej aktywnie dziatajgce
tam osoby widzg siebie,
lub pragnag byC postrze-
gane  jako catkowite
przeciwienstwo  obecnej
ekipy rzadzacej miastem. A
wiec - dos¢ z ciasnym, tech-
nokratycznym mysleniem i
kurczowym trzymaniem sie
przepisow.

Niech zyje zaangazowanie
sercem i dobre checi! Jak
sie tak wszyscy razem do
kupy wezmiemy to musi sie
udac! Wiara gory przenosi,
czyz nie? Dobry Gospodarz
Gliwicki nie bedzie ogladat
sie na jakieS wytyczne,
umowy, limity czy ustale-
nia. Tu zadzwoni i ustawi
kogo trzeba, na staréwce
kaze wyremontowaé ka-
mienice — tylko porzadnie
mi robi¢, no, no!

Nastepny telefon i juz
inna brygada sprawnie
dokancza ,szkieletor” z
ulicy Zwyciestwa a tym-
czasem kolejna grupka
zarazona entuzjazmem
Dobrego Gospodarza uwija
sie przy pucowaniu dworca
kolejowego. Jeszcze tylko
wygoni¢ te banki z gtéwnej
ulicy  (fuj, pienigdze!),
zorganizowac jakies fajne,
nowe tramwaje (to musi
sie dac!) i pierwszy krok na
drodze ku Szczesliwemu
Miastu zrobiony.

Zarty zartami, ale dziatania
oparte na tzw. dobrych
checiach juz kiedys prze-
rabialiSmy.

Te wszystkie Inspekcje
Robotniczo-Chtopskie, woj-
skowe grupy operacyjne
rozwigzujgce najtrudniej-
sze problemy, z ktérymi
nie mogli poradzi¢ sobie
nawet dyrektorzy kluczo-
wych zaktadow przemystu
ciezkiego? To wszystko
juz byto. Tylko efekty ich
»dziatalnosci” ginety w ma-
sie catosci ,ksiezycowej
gospodarki” lat 80 i
wczesniejszych.  Obecnie

W naszym miescie od
dtuzszego czasu narasta
cicha wojna pomiedzy
przeciwnikami obecnych
wiadz miejskich a ich
zwolennikami.

W sumie nie wiadomo na
pewno, czy sg to zwolenni-
cy obecnego prezydenta;
przeciwnikom do przykleje-
nia takiej etykietki wystar-
cza juz sam fakt, ze ktos
ma inne zdanie, lub, ze

INFORMATOR RYNKOWY

odbywatoby sie juz to bez
takiego znieczulenia.

Mowi sie, ze dobrymi che-
ciami wybrukowane jest
piekto. Jak widag¢, brukarzy
Wwcigz nie brakuje...

Zapowiedziana na tamach IR dyskusja
na temat przysztosci tramwajow w Gliwi-
cach spotkata sie z olbrzymim zaintere-
sowaniem naszych Czytelnikow.

OtrzymaliSmy bardzo duzo maili i listéw, w ktérych przedstawiajg Panstwo swoje argumenty zaréwno za, jak i
przeciw utrzymaniu komunikacji tramwajowej w mieScie. W najnowszym wydaniu IR publikujemy czesS¢ gtosow
w dyskusji i jednoczesSnie zachecamy do jej kontynuowania na stronach portalu www.rynkowy.pl. Wszystkie
nadestane opinie i uwagi przekazemy prezydentowi Zygmuntowi Frankiewiczowi.

Bitwao

P

o tramwagje

Prezydent sugeruje, ze i
nii tramwajowej nie warto
utrzymywac, bo korzysta z niej
zbyt mato oséb.

Pan  Prezydent zapomniat
chyba o wielu instytucjach
mieszczacych sie  przy ul.
Sowinskiego, do ktérych mozna
dojechac z Placu Piastéw tylko
tramwajem nr 4 i jedynym auto-
busem nr 624.

Te instytucje to Szpital Miejski,

Ze wzgledu na niewielkg kom-
petencje w zakresie wiedzy o
optacalnosci komunikacji tram-
wajowej, nie bede twierdzit, czy
faktycznie jest to najefektyw-
niejszy Srodek transportu, czy
tez nie. Faktem jest, ze obec-
nie Gliwice utrzymujg réwniez
komunikacje tramwajowa innych
miast zrzeszonych w KZK GOP,
ktéra jest o wiele bardziej roz-
budowana od gliwickiej. Kolejna
sprawa jest stan torowiska oraz
taboru tramwajowego - oba sa
w optakanym stanie i wymagaja
ogromnych naktadéw finanso-
wych.

Nie wnikam w to, kto miatby
ponies¢ wszystkie koszty
zwigzane z modernizacjg - mia-
sto, czy Tramwaje Slaskie. Na-
tomiast istotnym wydaje sie by¢
fakt, ze owa modernizacja to tak
naprawde wymiana catego toro-
wiska oraz taboru, poniewaz dzi-
siejsze tramwaje, z pewnoscig
nawet po remoncie, nie bytyby
pozytywna wizytéwka miasta.

Uwazamwiec, ze zadtuzone Tram-
waje Slaskie nigdy nie wezma
na siebie kosztéw zwigzanych z
koniecznymi remontami, a na-

Energopomiar, Przychodnia
Wielospecjalistyczna ,ALMED”,
Instytut Metali Niezelaznych,
Instytut Chemii Nieorganicznej,
POCH. W wymienionych insty-
tucjach miesci sie jeszcze wie-
le spotek. Wtasnie tramwajem
nr 4 dojezdza do pracy wiele
0s6b.

Jeszcze w ubiegtym roku,
kursowat w kierunku tej czesci

Gliwic autobusnr217 (zOsiedla
Kopernik na Trynek, ul. Sliwki,
Sobieskiego, Daszyriskiego) i
mimo, ze byt zawsze petny, tez
zostat zlikwidowany z przyczyn
ekonomicznych.

Wielokrotne  prosby miesz-
kancoéw Gliwic o przywrécenie
tej linii, kierowane do pracow-
nikéw Urzedu Miejskiego i KZK
GOP, jak do tej pory nie daty

zadnych rezultatow.

Mam rade dla Pana Prezyden-
ta. Gliwice powinny jak naj-
szybciej wystapi¢ z KZK GOP,
aby wyjS¢ z tej zapasci. KZK
GOP to chory komunikacyjny
zwigzek, ktory nalezy w ogble
zlikwidowaé. Przynosi on bo-
wiem wiecej szkody niz pozytku
- pisze Zbulwersowana
pasazerka.

wet jesli bedg partycypowaé w
kosztach, to z pewnoscia bedzie
to wspdtfinansowanie symbo-
liczne. Natomiast miasto - do-
poki sg to torowiska
i tabor nalezacy do
Tramwajow  Slaskich
- nigdy nie postanowi
wyremontowaé catej
infrastruktury.

Nie dziwi wiec stano-
wisko wiadz miasta
- poniewaz zapewne
w  0ogélnym  rozra-
chunku koszty, ktére
poniostoby miasto sg
niewspétmierne  do
korzysci, jakie mogtby
przynies¢ ten Srodek
transportu.

Za likwidacja tram-
wajow przemawia tez
fakt, ze w wielu krajach
europejskich tram-
waje zastepowane
sg przez specjalne
autobusy, ktére pod
wieloma  wzgledami
przypominajg tram-
waje, z tym, ze nie
potrzebujg toréw i spe-
cjalnej infrastruktury -

Czytelnik (nazwisko do
wiadomosci redakcji) pisze:
Trudno sie dziwi¢, ze gliwiczanie
rezygnujg z podrézy tramwajami
tramwajami, bo stan taboru jest
tragiczny, torowisk réwniez. Nie-
ktérzy z podréznych wola jechac
dtuzej - stojagcym w korku - auto-
busem, bo ten gwarantuje o wiele
wyzszy komfort podr6zowania (ni-
ska podtoga, ogrzewanie, wygod-
ne fotele itp.). Jezeli miasto zain-
westuje w poprawe stanu taboru i
infrastruktury (oczywiscie nie bez
pomocy Srodkéw unijnych) to na
pewno poprawi to rentownos¢ linii
tramwajowe;j.

(...) Dziwng zasadg praktykowana
na Slasku i réwniez w Gliwicach
jest dublowanie w jednym ciggu
komunikacyjnym dwéch Srodkéw
transportu. Przyktadem moze byé
ulica Chorzowska. Uwazam, ze po-
prowadzono nig jest zbyt duzo linii
autobusowych.

Nie wiem, dlaczego linie o nu-
merach 194 i 648 rozpoczynaja
swoj bieg przy zajezdni, a nie
dopiero na Pl. Piastéow, skoro
oprécz nich kursuja jeszcze 6,
156, 617 (zwykte) oraz 840 i
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850 (przyspieszone) i dodatko-
wo linia tramwajowa, ktéra przy
obecnie uzytkowanym taborze i
czestotliwosci kursowania ma ol-
brzymie rezerwy przepustowosci.
Linia 850 (pomimo, ze przyspie-
szona) niepotrzebnie zatrzymuje
sie na ul. Chorzowskie;j.

Druga kwestia, to sygnalizacja
na skrzyzowaniu ul. Zwyciestwa
i Wyszynskiego. Fazy Swiatta
zielonego i czerwonego byty pro-
jektowane w okresie bardzo
natezonego ruchu tranzytowego
przez centrum miasta, co miato
stuzy¢é uptynnieniu przemieszcza-
nia sie tiréw. Od kilku miesiecy
mamy zupetnie nowa sytuacje i
zauwazamy znaczacy spadek licz-
by przejezdzajacych ciezkich sa-
mochodoéw.

Czy nie nalezatoby pomysle¢ o
przeprojektowaniu cyklu Swiatet i
poprawie ptynnosci ul. Zwyciestwa,
a tym samym linii tramwajowe;j.
Dzieki temu tramwaj nie bedzie
juz przejezdzat odcinka od dwor-
ca PKP do ul. Dolnych Watéw w
10 min (szczyt komunikacyjny), a
moze w 3-4 minut.

by¢ moze to jest rozwigzanie dla
miasta takiego jak nasze?

Nieprawda jest tez, ze ,,4” jest
najszybszym potaczeniem z Za-

Na pewno nalezy zosta-
wi¢ istniejgcg linie, z
pomoca funduszy unij-
nych wyremontowac to-
rowiska, trakcje oraz ta-
bor, podnies¢ standard
trasy do parametru szyb-
kiego tramwaju (zielona
fala na skrzyzowaniach,
mniejsza liczba przystan-
kow).

Dobrym pomystem jest
budowa linii do tabed

szlakiem toréw kolejo-
wych. Ulica Toszecka
jest juz tak zapchana,
ze W godzinach szczytu
przestaje by¢ drozna.
Dlatego nowa linia tram-
wajowa i ewentualnie
system Park&Ride w
okolicach osiedla Ko-

brzem - najszybszy jest pociag,
nastepnie autobusy 870 i 840,
a dopiero pdzniej ,4” - pisze
Pan Michat Balicki.

—

pernik zacheci czesé
pasazeréw do pozosta-
wienia samochodu w
garazu.

Linia ta mogtaby biec
obok planowanego ,Po-
dium” do Nowych Gli-
wic, skupiajacych coraz
wiecej studentéw i pra-
cownikow biur.

Kolejny pomyst, to bu-
dowa linii na Sikornik
trasq: Jana Pawta |l
(pas zieleni obok Kate-
dry), Nowy Swiat (pas
miedzyjezdniowy), nowy
tacznik w ciggu ul. Ko-
sOow i dalej tgkami do
osiedla, ewentualnie do
nowobudowanego cen-
trum Auchan.

Przeczytaj wszystkie
komentarze

na www.

rynkowy.pl
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