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Konsultacje DTS wypetnity sale.

Mieszkancy zadawali pytania

GLIWICE. To nie referendum ani negocjacje. Chodzi o to, by wszyscy
byli dobrze poinformowani — taka informacja pojawita sie na poczatku
spotkania z mieszkaficami z inwestorem i projektantami Drogowej trasy
Srednicowej. Spotkanie, ktore zorganizowano w ramach konsultacji przy-
gotowanych przez spotke DTS, zgromadzito w sali sesyjnej ok. 200 osoéb.

Na wstepie Andrzej Dunaszew-
ski ze spétki DTS przedstawit
historie trasy, a Jan Gregoro-
wicz z firmy INKOM zatozenia
dotyczace poszczegblnych jej wa-
riantéw. Uzasadniat réwniez jakie
kryteria przyjeto przy ocenie po-
szczegblnych wers;ji tra-
sy i dlaczego wariant
1 otrzymat najwieksza
iloS¢ punktow.

- Strefe tzw. centrum
Gliwic o powierzchni

Informacji tych wystuchano z
pewnym zniecierpliwieniem, gdyz
wiekszo$¢ przybytych najbardziej
zainteresowana byta zadawa-
niem pytan i dyskusja na temat
planowanej budowy tej arterii ko-
munikacyjnej w Gliwicach.

Na przyktad prezenta-
cji dotyczacej  tunelu
towarzyszyty okrzyki: Do
konkretow! Nie przyszliSmy
tu na kazanie!

WSrod pytan, jak to zwykle
bywa, obok tych meryto-

4 Kkm2 zamieszkuje Drzzwicka rycznych i ciekawych (m.in.
ok. 72 tysigce 0s6b.  THna@nmkowypl  SPrawa  tunelu, przejsé
Dysponujg oni (przy dla pieszych czy przewidy-
wskazniku motoryzacyjnym  wanych wyburzen), pojawity sie

na poziomie 400 samocho-
déow na 1000 mieszkancow)
ok. 30 tysigcami samocho-
déw — wyjasniat Gregorowicz..
Jednoczesnie, nie ma tam zadnej
drogi o wyzszych parametrach,
ktéra umozliwiataby sprawne
wydostanie sie z tego obsza-
ru. Taka role ma spetnia¢ DTS.
Nalezy pamieta¢, ze 80 procent
ruchu do Gliwic i Zabrza to ruch z
kierunku zachodniego, od strony
aglomeracji Slaskiej. Generuja go
mieszkancy, nie przyjezdni.
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réwniez absurdalne (Czy Panowie
mieszkajg w Gliwicach? Jesli tak,
to gdzie?).

Mozna byto réwniez odniesé
wrazenie, ze czesc¢ pytajacych nie
stuchata z nalezytg uwaga prelek-
cji ani udzielanych wczesniej od-
powiedzi gdyz wielokrotnie zwra-
cano sie o wyjasnianie tego sa-
mego zagadnienia. W niektorych
przypadkach okazywato sie, ze
pytania wykraczajg poza zakres
tematyczny lub nie znajduja sie w
gestii inwestora.
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Co najbardziej intere-
sowato mieszkancow?
Przytaczamy odpowiedzi
na kilka wybranych pytan
dotyczacych DTS.

- Dlaczego dwa sposrod
czterech przygotowanych
wariantow sa tak mato real-
ne? (chodzi o wariant 3 i 4)

- Warianty musiaty powstac, gdyz
narzucaja to obowigzujace obec-
nie przepisy. Przy projektowaniu
wybrano najmniej inwazyjne Slady
ich poprowadzenia. Wykazalismy,
ze w jakims zakresie sg one tech-
nicznie mozliwe, oszacowaliSmy
takze koszty ich wykonania. W
zasadzie, wariant 4 pokazuje, ze
nie jest prawdziwa opinia, jakoby
same obwodnice byty w stanie
zatatwi¢ problemy komunikacyj-
ne. Kazde odsuwanie tych drég
od strefy centralnej pogarsza wa-
runki ruchu.

- Jaka bedzie ostateczna
dtugosé tunelu na gliwic-
kim odcinku DTS? Czy jest
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jeszcze mozliwosé jego
przedtuzenia?

- Sprawa wydtuzenia tunelu jest
analizowana od poczatku inwe-
stycji. W pierwotnej wersji miat on
zaledwie 200 metréw. W kazdej
nastepnej edycji projektu jego
dtugos¢ sie zwiekszata — obec-
nie zaczyna sie na wysokoSci
ul. Dworcowej, konczy na ul.
Fredry (poczatek Parku Chopina)
i ma prawie 500 metréw. Mamy
Swiadomosé, ze im bedzie on
dtuzszy tym lepiej. Problem pole-
ga na tym, ze dalsze wydtuzanie
praktycznie uniemozliwitoby
prawidtowe powigzanie trasy z
uktadem miejskim — a na tym
odcinku ta trasa praktycznie ma
stuzy¢ wytacznie obstudze ruchu

lokalnego. Wtaczenie sie w oko-
lice skrzyzowania z ul. Sienkiewi-
cza (na wysokosci Fabryki Drutu)
wymaga wyréwnania poziomow i
stworzenia obszaru komunikacyj-
nego o okreslonej wielkosci.

- Co z przejsciami dla
pieszych? Czy DTS nie
utrudni komunikacji
miedzy czeSciami miasta
potozonymi po dwoch stro-
nach trasy?

- llos¢ przejsé dla pieszych na
kierunku pétnoc-potudnie bedzie
wieksza niz obecnie. Na kazdym
weZle - powigzaniu dwupoziomo-
wym (ul. Konarskiego, Czesto-
chowska, Sienkiewicza, Hutnicza)

przewidziano ktadki technologicz-
ne dla pieszych. Z kolei, pomiedzy
ul. Hutnicza a Krélewskiej Tamy,
w strone So$nicy istniejace ciagi
komunikacyjne zostang odtwo-
rzone oraz dodatkowo powstang
nowe, odpowiadajace potrzebom
mieszkancow.

- Dlaczego przy okazji pla-
nowanych wyburzen podaje
sie dane dotyczace budyn-
kow mieszkalnych a pomija
obiekty uzytkowe?

- W najblizszym czasie dane
dotyczace  wyburzen  zostanag
uzupetnione o informacje zwig-
zane z budynkami niemieszkal-
nymi.
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ul. Dunikowskiego 11 a-b

(dawniej ulica Stawowa)

Budynek przystosowany dla potrzeb
ludzi starszych i niepetnosprawnych
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