
Ka¿dego miesi¹ca przez 
gêste sito kwalifikacji 
próbuj¹ przedostaæ siê 
kandydaci na  spado-
chroniarzy. W œrodê 18 
listopada, do gliwickiego 
6 batalionu desantowo-
-szturmowego zg³osi³o siê 
68 osób, z których tylko 
6 rozpoczê³o s³u¿bê. Jak 
siê okazuje, listopadowy 
nabór nie by³ wyj¹tkowy, 
bo w poprzednich 
miesi¹cach kandydatów 
by³o jeszcze wiêcej. 

To nie jest ciep³a i spokojna 
posadka, wrêcz przeciwnie, to 
s³u¿ba, której nieod³¹cznym ele-
mentem jest stres i ryzyko. Dla-
czego wiêc m³odzi ludzie decyduj¹ 
siê, ¿eby ze spadochroniarstwem 
zwi¹zaæ ¿ycie? 

- Ten rodzaj s³u¿by to g³ównie 
wykonywanie skoków spado-
chronowych. Spêdzamy ze sob¹ 
bardzo du¿o czasu, jest tutaj taki 
duch bojowy - to po pierwsze a 
po drugie, myœlê ¿e nobilitacj¹ i 
honorem dla ka¿dego ¿o³nierza 
jest to, ¿e nosi bordowy beret 
– mówi por. Tomasz Pokojski, 
oficer prasowy 6 batalionu de-
santowo-szturmowego. 

¯eby kandydat 
móg³ za³o¿yæ bor-
dowy beret, naj-
pierw musi przejœæ 
przez 3 - stopniowe 
kwalifikacje. Na 
pocz¹tku sprawdza 
siê czy dana osoba 
spe³nia wszystkie 
wymogi formalne.

 -  Nasza oferta jest skierowana 
do m³odych ludzi, którzy odbyli 
zasadnicz¹ s³u¿bê wojskow¹ lub 

Felieton na marginesie

Kieruj¹cy pojazdem nara¿ony 
jest – jak wiadomo – na ró¿ne 
niebezpieczeñstwa. Z ka¿dej 
strony, w ka¿dym momencie 
uczestniczenia w ru-
chu drogowym mo¿e 
spodziewaæ siê ata-
ku. Roboty drogowe 
i zwi¹zane z nimi ob-
jazdy  utrzymuj¹ go w 
sta³ej czujnoœci nie 
pozwalaj¹c na jazdê 
„na pamiêæ”. Dziêki 
zmianom organiza-
cji ruchu na skrzy¿owaniach, 
w wyniku których ulice z 
pierwszeñstwem przejazdu 
staj¹ siê podporz¹dkowanymi 
i na odwrót, kierowcy poznaj¹ 
siê bli¿ej nawzajem a przed-
stawiciele wolnych zawodów 
nie narzekaj¹ na brak pracy. 
Brykaj¹ca radoœnie m³odzie¿ 
– nawet o tym nie wiedz¹c 
– troszczy siê o podwy¿szenie 
poziomu adrenaliny kierow-
ców, przebiegaj¹c w ostatniej 
chwili przed maskami samo-
chodów. 

Dawno temu du¿ym zagro- 
¿eniem na drogach by³y 
nieoœwietlone furmanki. Zja- 
wisko to, obce miastom, 
endemicznie wystêpowa³o 
w rolniczych czêœciach kraju 
– osobliwie w dni targowe.

Koñ ci¹gn¹cy 
furê z pogr¹¿o- 
nym w chwilo-
wym niebycie 
kmieciem, 
mimo ca³ej swej 
niew¹tpliwej 
inteligencji nie 
móg³ niestety 
sprawdziæ a tym 
badziej uzupe³niæ 
oœwietlenia 
pojazdu.
Skutek by³ wiadomy. Niszê 
po wymar³ym ju¿, opisanym 
powy¿ej gatunku, wype³ni³y 
nastêpnie z powodzeniem 
PRL-owskie „oldtimery” - Po-
lonezy i tzw. „kredensy”, 
czyli Fiaty 125p. Te wieko-
we pojazdy pod wzglêdem 
mocy napêdu, prêdkoœci 
czy jakoœci oœwietlenia, nie 
odbiega³y wiele od swych 
poprzedników a nawet 
– pod wzglêdem ³adownoœci 
– zostawa³y daleko w tyle. 
Obecnie, dziêki dop³atom 
unijnym nast¹pi³a znaczna 

modernizacja parku maszyno-
wego tej grupy u¿ytkowników 
dróg. Umiejêtnoœci jednak 
najczêœciej nie przyby³o.

Tak siê dziwnie sk³ada, 
¿e w tamtych, „zabyt-
kowych inaczej”, sa-
mochodach poruszali 
siê kierowcy, których 
wieloletnie posiadanie 
uprawnieñ do kierowa-
nia pojazdem bynajm-
niej nie prze³o¿y³o siê 

na doœwiadczenie a raczej 
wrêcz przeciwnie  - by³o od-
wrotnie proporcjonalne do 
wieku pojazdu. Prawo jazdy 
zdobyte przed laty na specjal-
nych, dwutygodniowych wcza-
sach (by³y takie), przegl¹d 
techniczny – hmmm, mo¿e 
przemilczmy ten temat – i 
mo¿na ruszaæ!

Obecnie brak doœwiadczenia 
widoczny jest najbardziej przy 
ruszaniu spod œwiate³. Zielo-
ne ju¿ œwieci a tu samochód 
stoi jak przyroœniêty. No tak, 
kierowca zapewne porównuje 
rozmieszczenie peda³ów z ry-
sunkiem z instrukcji i odcyfro-
wuje uk³ad  biegów wy¿³obiony 
na ga³ce. Szczêœliwie tym 
razem posz³o ca³kiem spraw-
nie, nawet dwa nastêpne 
auta zd¹¿y³y przejechaæ przed 
zmian¹ na czerwone. Czêsto 
wydaje siê za to, ¿e kieruj¹cy 
nie u¿y³ migacza. Nic bardziej 
b³êdnego. Nie nale¿y pochop-
nie pos¹dzaæ kogokolwiek o 
wykroczenie drogowe. To tyl-
ko migacz dzia³a troszkê wol-
niej ni¿ u innych, ot, mrugn¹³ 
sobie ze dwa razy i ju¿ by³o po 
skrêcie.

W Gliwicach powstaje jeden 
z najwiêkszych w Europie 
wêz³ów komunikacyjnych. 
Dwie autostrady, droga kra-
jowa, mo¿e równie¿ Drogowa 
Trasa Œrednicowa... Przejazd 
tamtêdy bêdzie prawdziwym 
sprawdzianem dla wielu kie-
rowców. Ju¿ teraz w prasie 
ukazuj¹ siê mapki z pokaza-
nymi wariantami pokonania 
tego skrzy¿owania. Taka kon-
centracja wjazdów, zjazdów i 
przejazdów przerosn¹æ mo¿e 
nawet mo¿liwoœci nawigacji 
satelitarnej!

Przyjê³a siê w jêzyku polskim 
dziwna, nielogiczna nazwa 
– samochód. Pojazd ten prze-
cie¿ jeœli ju¿, to sam jeŸdzi a 
nie chodzi. A mo¿e dotyczy³a 
ona pierwotnie tych, którzy z 
takich czy innych powodów 
nie powinni jeŸdziæ a jedynie 
sami chodziæ?

Auta 
i samo-chody
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Niełatwo zostać 
spadochroniarzem

posiadaj¹ kwalifikacje szczegól-
nie atrakcyjne dla si³ zbrojnych, 
np. wykszta³cenie medyczne – 
t³umaczy por. Tomasz Pokojski.

Nastêpnie kandydat przystêpuje 
do testów psychologicznych. Ze 
wzglêdu na specyfikê s³u¿by jest 
to bardzo wa¿ny element rekruta-
cji. - Przysz³y spadochroniarz musi 
byæ sumienny, odpowiedzialny, 
musi umieæ wspó³pracowaæ w 
dru¿ynie, bo jest to praca i s³u¿ba 
zespo³owa. W³aœnie umiejêtnoœæ 
wspó³pracy czêsto decyduje o ich 
¿yciu i zdrowiu. Musi byæ odwa¿ny 
ale nie na zasadzie macho ale 
inteligentnie odwa¿ny - mówi 
mgr Beata Nowak, psycholog. 
- Batalion desantowo-szturmowy 
to jednostka specyficzna - nasi 
¿o³nierze czêsto je¿d¿¹ na misje 
i musz¹ umieæ funkcjonowaæ w 
tych bardzo ciê¿kich warunkach. 

Niezmiernie wa¿nym, je¿eli nie 
najwa¿niejszym, czynnikiem jest 
odpornoœæ na stres. Niestety, 
w³aœnie tego najczêœciej kandy-
datom brakuje – dodaje Beata 
Nowak.

Podczas listopa-
dowych kwalifi-
kacji kandydaci 
najczêœciej nie 
radzili sobie jed-
nak z... testem 
sprawnoœci 
fizycznej. 

- Test nie jest ciê¿ki – bieg, 
podci¹ganie na dr¹¿ku, brzusz-
ki. Problem polega na tym, ¿e 
czêsto do testu przystêpuj¹ oso-

¯o³nierze 6 batalionu desantowo-szturmowego wykonuj¹ zadania w rejonie misji stabi-
lizacyjnych, w których uczestnicz¹ si³y zbrojne RP. Obecnie wyje¿d¿aj¹ do Afganista-
nu. Wczeœniej wykonywano ju¿ zadania bojowe na Ba³kanach – w Boœni, Hercegowinie          
i Kosowie oraz w Iraku.

by nieprzygotowane - panowie z 
nadwag¹ albo m³odzi ch³opcy, 
którzy ca³e dnie spêdzali przed 
komputerem i nagle postanowili, 
¿e mo¿e spróbuj¹ swoich si³ w 
wojsku. Byæ mo¿e do koñca nie 
zdaj¹ sobie sprawy, do jakiej jed-
nostki chc¹ trafiæ. 
Niekiedy zdarza siê, ¿e kandy-
daci s¹ tak zdeterminowani, ¿e 
podchodz¹ do testu po 5, 6 razy i 
w koñcu trafiaj¹ w nasze szeregi 
– mówi m³. chor. Pawe³ Panek, 
instruktor wychowania fizyczne-
go.  

Kwalifikacje prze-
prowadza siê 
w ka¿d¹ 3. œrodê 
miesi¹ca i jak 
zapewnia por. 
Tomasz Pokojski 
s¹ jeszcze wakaty. 

Trzeba pamiêtaæ tylko o jednym, 
testy to jedna strona medalu, dru-
ga to serce do tego co siê robi: 
- Najlepszy kandydat do s³u¿by 
to taki, dla którego wojsko jest 
powo³aniem, marzeniem - to wy-
chodzi w pierwszych miesi¹cach 
s³u¿by, wiêc nie ka¿dy kto przej-
dzie kwalifikacje bêdzie siê tu do-
brze czu³ i dobrze s³u¿y³ – mówi 
por. Tomasz Pokojski.

Katarzyna Klimek
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